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أهمية نظام إدارة صيانة الرصف 

لاالعربية،المنطقةفيالمتسارعةالتنميةظلفي
هوشبواضحةخريطةلوجودالملحةالحاجةتجاهليمكن

حاسمةأداةتعدالخريطةفهذهالرصف،لحالةلحظية
يدوتحدالاستراتيجيةالقراراتاتخاذفيالقرارلصناع

المستقبليةوالتوجهاتالميزانيات
أنوخصوصاجوهريةتحدياتالمعنيةالجهاتتواجه
ينعامأوعامكلدوريبشكليتمالرصفحالةتقييم

أنهوالتحدييزيدضخمةطرقشبكةوجودومع
يرغالتغيراتالاعتبارفييأخذلاالرصفحالةمقياس

للمخاطرالقراراتاتخاذعمليةيعرضمماالمخططة
ريطةختوفيرفإنلذا،.الطرقحالةتحديددقةمنويقلل

ملحة،ضرورةيعدالرصفلحالةلحظيةوشبهواضحة
حقيقوتالقراراتاتخاذعمليةتحسينفيستسهمحيث

العربيةالمنطقةفيالمستدامةالتنميةتوجهات

Importance of Pavement Maintenance 

Management System

In light of the rapid development in the Arab region,

the urgent need for a clear and semi-instantaneous

map of the state of paving cannot be ignored, as this

map is a crucial tool for decision-makers in making

strategic decisions and determining budgets and

future directions. The concerned authorities face

fundamental challenges, especially that the assessment

of the condition of the pavement is done periodically

every year or two and with the existence of a huge

road network, the challenge increases is that the

measure of the pavement condition does not take into

account unplanned changes, which exposes the

decision-making process to risks and reduces the

accuracy of determining the condition of roads.

Therefore, providing a clear and semi-real-time map of

the state of pavement is an urgent necessity, as it will

contribute to improving the decision-making process

and achieving sustainable development trends in the

Arab region.



أهمية نظام إدارة صيانة الرصف 

مال،الأعوجدولةوتخطيطتنظيمخلالمن:الصيانةكفاءةتحسين.1
والجهدوقتالتقليلإلىيؤديمماللصيانةفعالتنفيذتحقيقيتم

.العملجودةوتحسينالمبذولين
اليةالمالمواردوتخصيصالأولوياتتحديد:الماليةالمواردتوفير.2

وتوجيهةوأهميإلحاحًاالأكثرالأعمالتحديديتم.فعاليةأكثربشكل
منويزيدالعامةالتكاليفمنيقللمماذلك،علىبناءً الموارد
.الموارداستخدامكفاءة

يفوالعيوبالأضرارتحديدخلالمن:الطريقسلامةتحسين..3
خطرتقليليتمالمناسب،الوقتفيوإصلاحهاالرصف

خدمينللمستأمانًاأكثربيئةوتوفيروالتصادماتالانزلاقات
الوقائية،والصيانةالدوريالاهتمامخلالمن:الرصفعمرزيادة.4

فييرةكبلإصلاحاتالاحتياجاتوتقليلالأضرارتفاقمتجنبيمكن
.المستقبل

ربتهموتجالمستخدمينرضايتحسن:المستخدمينرضاتحسين.5
ةالقيادراحةتحسينفييسهمالسليمالرصف.الطرقعلى

نتحسيإلىيؤديمماالمزعجة،والضوضاءالاهتزازاتوتقليل
.والتنقلالحياةجودة

صاديةوالاقتالكفاءةيعززالرصفصيانةإدارةنظامتطويرباختصار،
الطرقوجودةالمستخدمينرضاويحسنالرصف،وعمروالسلامة

.عامبشكل

1. Improve maintenance efficiency: By organizing, planning and 

scheduling work, effective maintenance execution is achieved 

resulting in reduced time and effort and improved quality of 

work. 

2. Provision of financial resources: Prioritize and allocate financial 

resources more effectively. The most urgent and important 

actions are identified and resources are directed accordingly, 

reducing overhead costs and increasing resource efficiency. . 

3. Improved road safety: By identifying damage and defects in 

pavement and repairing them in a timely manner, the risk of 

slips and collisions is reduced and a safer environment is 

provided for users Increase pavement life: With periodic 

attention and preventive maintenance, aggravating damage can 

be avoided and needs for major repairs in the future can be 

reduced. Improve user satisfaction:

4. Improves user satisfaction and road experience. Proper paving 

improves driving comfort and reduces vibrations and annoying 

noises, resulting in improved quality of life and mobility. 

In short, the development of a pavement maintenance management 

system enhances efficiency, economy, safety and life of pavement, 

and improves user satisfaction and overall road quality.

Importance of Pavement Maintenance 

Management System



العناصر الأساسية لنظام إدارة صيانة الرصف 

مراقبة الأداء 
رصد دوري للعوامل المؤثرة 

على حالة الرصف والتكامل مع 
الأنظمة 

تحديد الأولويات
تحديد ترتيب أعمال الصيانة 
بناء على أولويات الإصلاح 

والتكلفة 

تقييم حالة الرصف 
تقييم شامل لحالة الرصف 
لتحديد الأضرار والإحتياجات

التكامل الشامل
توفير نهج شامل يجمع بين 
العناصر لتحقيق صيانة فعالة

مدير الصيانة 
إدارة أعمال الصيانة وإصدار 
أوامر العمل بناء على كميات

المشاريع 

2
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4

5

Basic Elements of a Pavement Maintenance Management System



العناصر الأساسية لنظام إدارة صيانة الرصف 

Performance Monitoring
Periodic monitoring of 

factors affecting 
pavement status and 

integration with systems

Prioritization
Determine the order of 

maintenance work based 
on repair priorities and 

cost

Pavement Condition 
Comprehensive 

assessment of pavement 
condition to determine 

damage and needs

Comprehensive 
integration

Provide a comprehensive 
approach that combines 

elements to achieve 
effective maintenance

Maintenance Manager
Manage maintenance 
work and issue work 

orders based on project 
quantities

2

13

4

5

Basic Elements of a Pavement Maintenance Management System



تحديات تقييم حالة الرصف  

التنوع في حالات الرصف

فتختلالرصفأنواعفيكبيرتنوعيوجد•
عنالتجميعيةالطرقعنالسريعةالطرق
الداخليةوالفرعيةالطرق

فقاًوالأضراروتصنيفتقييميتمأنيجب•
.دقيقتقييمتقديملضمانالتنوعلهذا

واردمتخصيصيتطلبالرصفحالةتقييم•
ونتكقد.العمليةلتنفيذوبشريةمالية
البياناتلجمعمرتفعةتكاليفهناك

تقديريجب.الأضراروتوثيقوتحليلها
الميزانيةيروتوفبالتقييمالمرتبطةالتكاليف

.ةالعمليوفعاليةجودةلضمانالمناسبة

رة متوسط تكلفة بمعدات المسح المتطو•
 (LCMS , FWD, IRI ….etc. )500 دولا لكل كم

.حارة/

تكاليف التقييم



Pavement Condition Assessment Challenges

Diversity in paving situations

•There is a great diversity of types of paving
highways differ from assembly roads from

secondary and internal roads

•Damage assessment and classification should be
carried out according to this variety to ensure

that an accurate assessment is provided.

•Assessing the condition of the pavement requires
the allocation of financial and human resources to
carry out the process. There may be high costs for
data collection, analysis, and damage
documentation. The costs associated with the
evaluation must be estimated and appropriate
budget provided to ensure the quality and

effectiveness of the process.

•The average cost of advanced survey 
equipment (LCMS, FWD, IRI ....etc.) is 

500 dollars per km / lane.

Evaluation costs



تحديات تقييم حالة الرصف  

طرق سريعة 

طرق شرياني 

طرق تجميعية 

طرق محلية 

ليةالحاالرصفمعاملاتأنحقيقةتجاهليمكنلا

أنيعنيوهذا.الطريقدرجةالاعتبارفيتأخذلا

منواحدةدرجةأنهاعلىتعاملالطرقجميع

ىعلسلبًايؤثرمماالعيوب،خصمنقاطحيث

نعملأنيجبلذا،.الطرقلشبكةالشاملالتقييم

قطريكلمعاملةلضمانالنظامهذاتحسينعلى

جودةعلىوتأثيرهالفعليةدرجتهعلىبناءً 

.الشبكة

التنوع في حالات الرصف



Pavement Condition Assessment Challenges

طرق سريعة 

طرق شرياني 

طرق تجميعية 

طرق محلية 

The fact that the current paving coefficients do not

take into account the degree of route cannot be

ignored. This means that all roads are treated as

one grade in terms of defect deduction points,

which negatively affects the overall assessment of

the road network. Therefore, we must work to

improve this system to ensure that each road is

treated based on its actual score and impact on

network quality.

Diversity in paving situations



تحديات تقييم حالة الرصف  

:الرصفمعاملعلىالطرقأنواعلتنوعالرئيسيالتأثير

بحسالرصففيالمستخدمةالموادنوعيختلف:الموادنوع•

ةوالصلابالمرونةفيالموادهذهخصائصتختلف،الطريقنوع

.الرصفمعاملعلىيؤثرمماالتآكل،ومقاومة

دامالاستخعلىبناءً الطرقتصميميتم:الطريقتصميم•

ريقالطتصميميختلف.المتوقعةالمرورحركةوحجمالمقصود

ميت.الريفيةوالطرقالمحليةوالطرقالسريعةالطرقحسب

بناءً يةالهندسالأشكالوتصميمالطبقاتوتكوينسماكةاختيار

.ةالمحيطالبيئيةوالعواملالمروروالمتوقعةالحمولةعلى

علىؤثرتوبالتاليالطريق،نوععلىبناءً العواملتلكتختلف

.الرصفمعامل



Pavement Condition Assessment Challenges

The main effect of the diversity of road types on the
paving coefficient:
Material type: The type of material used in paving
varies according to the type of road, the properties
of these materials vary in flexibility, hardness and
wear resistance, which affects the paving
coefficient.
Road design: Roads are designed based on
intended use and expected traffic volume. Road
design varies depending on highways, local roads,
and country roads. The thickness and composition
of the layers and the design of geometric shapes
are selected based on the expected load, traffic and
surrounding environmental factors. These factors
vary based on the type of road and therefore affect
the paving coefficient.



تحديات تقييم حالة الرصف  

:فالرصمعاملعلىالطرقأنواعلتنوعالرئيسيالأثربعض

عرضتتقدأنهايعنيالطرقفيالتنوعيعد:المناخيةالظروف•

العاليةبالحرارةالطرقتتأثرقد.مختلفةمناخيةلظروف

جيةوالثلالمطريةوالتساقطاتالحرارةدرجاتفيوالانخفاضات

علىتؤثرأنيمكنالمناخيةالعواملهذه.والذوبانوالتجمد

.فالرصهياكلوفشلوتآكلتشققاتوتسببالرصفمعامل

الرصفمعاملعلىالمرورحركةتأثيريختلف:المرورحركة•

رقالطمثلالثقيلةالمرورحركةذاتالطرق.الطريقنوعحسب

.للرصفأسرعتآكلإلىوتؤديأكبرلأحمالتتعرضالسريعة

والخفيفةالمتوسطةالمرورحركةذاتالطرقبالمقابل،



Pavement Condition Assessment Challenges

Some of the main impact of the diversity of road
types on paving coefficient:
Climatic conditions: Diversity in routes means they
may be exposed to different climatic conditions.
Roads may be affected by high temperature,
temperature drops, rainfall, snowfall, freezing and
thawing. These climatic factors can affect the
paving coefficient and cause cracks, corrosion and
failure of paving structures.
Traffic: The impact of traffic on paving coefficient
varies depending on the type of road. Roads with
heavy traffic such as highways are subjected to
greater loads and lead to faster pavement wear. On
the other hand, roads with medium and light traffic



Examples of the effect of defect severity on different methods

Asphalt raveling: 

Based on the attached images, it is very clear that the 

raveling prevalence is up to 100% on the road, reflecting 

a 55 PCI pavement condition assessment.

For highways or axial roads whose speed exceeds 100 

km/h, we should pay great attention to the impact of this 

prominent defect in, as it can cause serious risks to the 

lives and safety of road users, in addition to negatively 

affecting comfort and driving quality.

Local roads do not exceed 40 km/h, but the impact of this 

defect is much lower than highway and axial roads.



Examples of the effect of road type on the severity of defects

potholes:

Based on the attached images, the pothole spread

density is 0.4% on the road, reflecting a 65 PCI

pavement condition assessment.

highways or axial roads with speeds exceeding 100

km/h, we should pay great attention to the impact of

this prominent defect in, as it can cause serious risks

to the life and safety of road users,

As for local roads, the road speed does not exceed 40

km/h, the impact of this defect is much lower on road

users than highways and pivots.



تحديات تقييم حالة الرصف  

معداتاستخدامالرصفحالةتقييميتطلب:والأدواتالمعدات

FWDجهاز،الطرقعيوبلرصدLCMSجهازمثلخاصةوأدوات

القيادةجودةلتقييمRSPجهازو،للطريقالانشائيةالحالةلتقييم

...وهكذالعالميالوعورةمعاملطريقعن

لفنيينواالمهندسينمنفرقًايتطلبالرصفحالةتقييم:العمالة

.البياناتوتحليلالمعداتاستخدامعلىالمدربين

تكاليف تقييم حالة الرصف 



Pavement Condition Assessment Challenges

Equipment and tools: Pavement condition assessment requires

the use of special equipment and tools such as LCMS device to

monitor road defects, FWD device to assess the structural

condition of the road, RSP device to assess driving quality by

global roughness coefficient and so on...

Labor: Assessing the condition of the pavement requires teams

of engineers and technicians trained in the use of equipment and

data analysis.

Pavement Condition Assessment Costs



تطوير نظام إدارة صيانة الرصف 

ة ملحة وبناءً على ما تم ذكره سابقًا، يتضح بوضوح شديد أن هناك ضرور

رصف مع من خلال تحديد حالة ال. لإيجاد حلًا فعّالًا لهذه التحديات المعقدة

جنب الأخذ في الاعتبار العوامل المؤثرة فيها المذكورة سابقاً، يمكننا ت

بهاالحاجة المتكررة لإعادة المسح وتوفير التكاليف الباهظة المرتبطة

اليف، مع تمديد فترة إعادة المسح لتحقيق توفير كبير في التك: الخلاصة

خاذ توفير تقدير شبه واقعي لحالة الرصف لمساعدة صناع القرار في ات

.القرارات المناسبة في الوقت المناسب

For mor information please contact :
raa@adeceng.com
https://adec.d-map.com.sa/
00966559059232

mailto:raa@adeceng.com
https://adec.d-map.com.sa/


تطوير نظام إدارة صيانة الرصف 

On the basis of what has already been mentioned, it is very clear 
that there is an urgent need to find an effective solution to these 

complex challenges. By determining the condition of the 
pavement taking into account the factors affecting it mentioned 

above, we can avoid the frequent need for re-surveying and save 
the high costs associated with it.

Conclusion: Extend the re-survey period to achieve significant 
cost savings, while providing a near-realistic estimate of the 
pavement condition to help decision-makers make the right 

decisions at the right time.

For mor information please contact :
raa@adeceng.com
https://adec.d-map.com.sa/
00966559059232

mailto:raa@adeceng.com
https://adec.d-map.com.sa/


صف العوامل الأساسية التى يجب مراعتها  بمعامل صيانة الر

(متوسط عمر الطريق ) تدهور حالة الرصف 
حالةدهورتومنحنىالطريقلعمروفقًادوريبشكلالرصفحالةتدهورتقييم

ذلكوالطريق،عمرعلىبناءً مباشربشكلالنقاطخصميتمحيثالرصف،
حةوالراالسلامةمستوياتأعلىوتحقيقالرصفجودةعلىالحفاظلضمان

.للمستخدمين

حالة الطقس 
ياسقويتم،الرصفحالةعلىمباشرتأثيرلهالامطارهطولمتوسطأنحيث
ماليومستوىعلىالنقاطويكون(ملم)بوحدةهطولهاوزمنوالامطارحالة

المتوسطوأخذاليومساعاتخلالالامطارقراءةمتوسطأخذيتمبمعنى
دراسةتمنةبأعلماً ،الاسفلتعمرمنالخصممقدارإستنتاجيتملذلكوطبقاً 

المملكةمناطقببعضالمطريةالحلاتخلالالطرقمنالعيدعلىذلك
منعيناتبأخذالامطارسقوطوبعدقبلالطريقتضرروتقييمالمختلفة
ستوياتموكذلك،الحمصةعناليبتومينالانسلاخمستوىوقياسالأسفلت

وخلافةالحفرظهورمثلالظاهرةالطريقتدهور



تحسين معامل صيانة الرصف 

حفريات وقطيعات الخدمات 
لدليالطوارئحفرياتلكنالطريقوعمرالأسفلتعمرمنالحفرياتتقلل
رأكثستكونوالهبوطاتللانهياراتالطريقوتعرضالطريقتدهورأنعلى
.الطوارئحفرياتارتفاعكانتكلما

ارتفاع منسوب المياه الجوفية 
،رعةسأكثربشكلالطريقتدهورإلىتؤديالجوفيةالمياهمنسوبارتفاع

بيركبشكلالاسفلتوتأكلالطرقعيبظهرتالمنسوبارتفاعذادتكلما
الأسفلتعلىالجوفيةالمياهمنسوبارتفاعتأثيرتوضحصورمرفق



تحسين معامل صيانة الرصف 

FPCI = PC – WI- DC - LI -UC  

بناء على نوع الطريق 
م ، بحيث يتم التقيي

حسب منحينات حالة 
الرصف 

ASTMD6433  ،
ويقل درجة لكل نوع 

الطريق 

معامل الطقس ، بحيث يتم تقسيم كل 
منطقة بخريطة حرارية حسب حالة الطقس 

ومستوى الأمطار ودرجة الحرارة 

تدهور حالة الرصف 
الطبيعية ، معتمده 

على مستوى الأحمال 
المرورية ، والتدهور 
الطبيعي بسبب عمر 

الرصف 

طبقاً لموقع : معامل الموقع 
الطريق من حيث إرتفاع المياه 

الجوفية ونوعية المواد 
المحيطة بالمنطقة 

معامل حفريات الخدمات ، 
حيث يقل عمر الطريق 
بسبب الحفريات ويرجع 
السبب الرئيسي لعدم 

تجانس المواد مع مواد 
إعادة الوضع 

صيانة الطريق بحيث عند مل امعإلى جانب 
عمل صيانة للطريق يتم إرجاع الطريق للحالة 

المثالية و من ثم تبدأ العملية 

For mor information please 
contact :
raa@adeceng.com
https://adec.d-map.com.sa/
00966559059232

mailto:raa@adeceng.com
https://adec.d-map.com.sa/


تحسين معامل صيانة الرصف 

FPCI = PC – WI- DC - LI -UC  

Based on the type of 
road, so that the 

evaluation is carried 
out according to the 

curves of the 
pavement condition 
ASTMD6433, and a 

score is reduced for 
each road type

Weather coefficient, so that each 
region is divided by a heat map 

according to the weather condition, 
rainfall level and temperature

Deterioration of the normal 
pavement condition, dependent 

on the level of traffic loads, 
natural deterioration due to 

pavement age

Location coefficient: according 
to the location of the road in 
terms of groundwater height 
and the quality of materials 

surrounding the area

Service excavation laboratories, 
where the age of the road is 

reduced due to excavations and the 
main reason is due to the 

heterogeneity of the materials with 
the repositioning materials

In addition to the road maintenance laboratories 
so that when doing maintenance for the road, the 
road is returned to the ideal condition and then 

the process begins

For mor information please 
contact :
raa@adeceng.com
https://adec.d-map.com.sa/
00966559059232

mailto:raa@adeceng.com
https://adec.d-map.com.sa/


تطوير نظام إدارة صيانة الرصف 

بحيث تم تطوير نظام لإدارة صيانة الرصف بحيث يجمع المميزات السابقة

حتياج يوضح حالة الرصف بشكل لحظي مع إظهار الخرائط التفاعلية بدون الإ

إلى برنامج طرف ثالث ، وتقارير تفاعلية 

وهذا النظام يعتبر النظام العربي الأحدث لإدارة صيانة الرصف 

ويرتبط مع جميع الأنظمة العامله بمعظم الجهات الحكومية 

AdRAMSنظام 

For mor information please contact :
raa@adeceng.com
https://adec.d-map.com.sa/
00966559059232

mailto:raa@adeceng.com
https://adec.d-map.com.sa/


تطوير نظام إدارة صيانة الرصف 

A pavement maintenance management system has been developed to combine 

the previous features so that it shows the status of the pavement in real time 

while showing interactive maps without the need for a third-party program, and 

interactive reports 

This system is considered the latest Arab system for pavement maintenance 

management 

It is associated with all operating systems in most government agencies 

AdRAMS System

For mor information please contact :
raa@adeceng.com
https://adec.d-map.com.sa/
00966559059232

mailto:raa@adeceng.com
https://adec.d-map.com.sa/
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